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- SHOW ALLOSPORTING CLUB
Caprotti al Rotary
«Ecco il mio piano

per far volare il nord»

DimenticateviMalpensaeLinate,
oalmenolasciatelinellorobrodo:
serveungrandeaeroportocolle-
gatoareteconferrovieetrasporti
eilposto giusto @Montichiari. Pa-
roladiBernardo Caprotti, 90 anni
dapochesettimane, ospite del Ro-
tary:cronacadiunaseratasenza
freni. APICELLA APAGINA 3
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Il personaggio
BERNARDQ CAPROTTI

FondatorediEsselunga

—

““Non mi intendo
di aeroporti,
ma vale la stessa
regola dei
supermercati.
E fondamentale
l'ubicazione.

Se e giusta

il supermercato
funziona,

come nel caso
di Lissone dove
Esselunga

e una bombay,

iprotti da spettacolo al Rotary
«lucco come farvolare le imprese»

uando entraallo Sporting
club, sifasilenzio. Rapido,
lucidissimo, Bernardo Ca-
prottiéprovatodaunvisto-
sotutoreapplicatoaseguitodella
frattura di una vertebra. «Non
avete idea del tormento, faticoa
respirare e sto annullandomolti
appuntamentimaaMonzatene-
votroppo»,diceconquistandosu-
bitolaplatea. Ilpatrondi Esselun-
gasisiedeeparteanastro,difron-
teaoltre200invitati: spiegail suo
progettoperfardecollarel’econo-
mia italiana con un nuovo aero-
portointercontinentaledell’Alta
Ttalia.
Un piano che, nell’arco di un de-
cennio, hatuttele carteinregola
perdiventarerealth, comehaspie-
gatonella serata organizzata dal
RotaryClubMonza,MonzaOvest,
MonzaEst,MonzaNordLissone
eVimercate BrianzaEst.Nonéla
primavoltacheilfondatorediEs-
selunga propone la creazione di
ununiconodointercontinentale
nellagrandeareacostituitadagli
aeroportidiMontichiariedaquel-
lomilitaredi Ghedi,enelfrattem-
polutilizzoalmegliodiquelloche
giac’e (Malpensa), trasformando
Linateinuncity-airportconvoli
perl’Europa. Masentirlodiperso-
nafaun altro effetto.
Un aeroporto, quello di Monti-
chiari, da intendere come scalo
intercontinentaledel NordItalia,
nel cuore della macroregione
lombardo-veneta-emiliana, ser-
vitodatreautostradeeconil pas-
saggio dell’alta velocita Torino-
Trieste che dovrebbe prevedere
unafermata anche in aeroporto
propriocomequarant’annifaav-
venne in Francia con il Tgv che
passasottolo Charles de Gaulle.
«Non capisco come mai in Italia
nonsipossaarrivareaqueste cose
chesonotremendamente sempli-
ci-haspiegatoCaprottiaunapla-
teaipnotizzata-Isoldicisono,si
potrebberorealizzare, maquinon
si riesce a spostare neanche un
bidello». Troppi gli interessi in
campo,dice. Nonsolodaunpunto
divistaeconomico,maanchepoli-
tico, con aeroporti spesso semi-
vuotie conunnumeroelevatodi
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L’imprenditore
brianzolo rilancia
la sua idea

per Montichiari

dipendenti da mantenere.

Caprottibocciaintotoloscalodi
Malpensa, incapace di decollare
pericollegamentiintercontinen-
tali.«Malpensavaripulito - conti-
nua-éunaeroportochevabene
per la mia amica, la principessa
Borromeo,perraggiungerel'Isola
Bella». Un aeroporto che non &

all’altezza degli altri scali dello
stessolivello.«lononmiintendo
diaeroportieparlodapasseggero
-prosegue—Maanchequivalela
stessaregolachevaleperisuper-
mercati. Efondamentalel’'ubica-
zione. Seégiustail supermercato
funziona,comenel casodiLissone
dove Esselunga e unabomba, al-

trimenti non funzionera mai».
Esecondo Caprotti Malpensanon
riusciramaiadecollare. «Perché
¢lontanadalfulcroproduttivodel
Nord Italia - precisa - perché e
pocoaccessibileconun’autostra-
dasempreintasataeconuncolle-
gamentoconil Malpensa Express
pocofruibileobbligandoil passeg-
geroaparcheggiarenel centrodi
Milano. Eunaeroportomal con-
cepito e mal disegnato con due
piste sullo stesso lato e conTalta
criticitadei parcheggi. Eun termi-
nalgrottescofruttodiunprogetto
“faidate”».
Una progettualita tipicamente
italianachecozzaanchenelle pic-
colecosefacendodelloscalomila-
neseunoscalosemprepiuprovin-
ciale. «<Nonhomai possedutoun
aereo privato - precisa — Questa
estatetornavodaOlbiaconunvo-
lolowcost. AtterratoaMalpensa
in attesa dei bagagli ho preso il
carrellochecosta2euro. E'unico
aeroportodove paghiperprende-
reilcarrello». Mail patrondiEsse-
lunga sa bene che quello che nel
restodelmondosiraggiungevelo-
cementeefacilmente,inItaliade-
veintraprendereunpercorsopar-
ticolaredovesiintersecanopoliti-
ca,economia, interessilocali. Co-
mehaperfettamente fotografato
Caprotti.
«InItaliac’e sempreuna“ciuccia-
tina”locale-commenta- Eintan-
togliitaliani rimangono per ter-
ra». Perché se il Nord Italia, e in
particolarelamacroregionedella
Valle Padana & una delle quattro
areepiuproduttived’Europa (in-
sieme alla tedesca Baden-Wiirt-
temberg, all'inglese South-Easte
allafranceseIle de France) resta
l'unicaanonesserecollegataagli
snodinevralgicidovesigiocanole
sortidell’economia,nonsoloeu-
ropeamamondiale. Non cisono
collegamentiaereidiretti. Perar-
rivareaGinevrabisognamacinare
quattro ore di guida, meteo per-
mettendo. Equestonon épossibi-
le per un uomo d’affari.
Caprottifiniscediparlare, ringra-
zia, siscusadel disturbo, se neva
senzacena. Prendesoloapplausi.
u BarbaraApicella





